Obyvatelé Ceské republiky vnimaji dopravujako 0 b 'l
nejzavaznéjsi problém kvality ovzdusi, 47 / 00 yVate

za hrozbu ji povazuje

75 % obyvatel

Ceské republiky, tedy téméF polovina obyvatel,
(R R G

omezuje své jizdy autem z diivodu ochrany
Zivotniho prostredi.
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se béhem typického dne nejcastéji dopravuje autem.

20 % obyvatel
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Doprava v roce 1993

. Emise v dopravé ‘ Nakladni Zelezni¢ni doprava ‘ Autobusova doprava

I kdyz provoz na komunikacich byl vzhledem : Po Zeleznici se prepravovala priblizné Linkové a nepravidelné autobusy mimo MHD na pocatku 90. let

k nizsimu poctu vozidel na pocatku polovina celkového vykonu nakladni 20. stoleti prepravily za rok celkem 702 mil. cestujicich. Autobusy
90. let minulého stoleti vyrazné nizsi nez dopravy, nebot vzhledem k charakteru mély vyznamnou roli v regionalni pfepraveé.

v soucasnosti, mnozstvi vypousténych emist ekonomiky byla vyznamnd velkoobjemova

bylo nékolikandsobné vyssi. Napfiklad u oxid preprava surovin. . .

dusiku se jednalo v souhrnu za viechny druhy Automobilova doprava

dopravy zhruba o trojndsobek, u osobnich

automobilli o vice nez pétindsobek stavu Osobnich automobilé bylo v roce 1993 v provozu vjrazné méné nez

vroce 2017. Pficinou byla droven tehdejsich v soucasnosti. Na kazdy osobnf automobil pfipadaly zhruba 4 osoby,

technologif, kde pfi vyvoji nebylo zohlednéno kazdy obéan ujel osobnim automobilem v priméru zhruba 4 700 km
mnoZstvi produkovanych emist, a zatim rocné. Na celkovém prepravnim vykonu pozemnich druhti osobni
chyb&jici systémy na odstranovani emisi. dopravy se individualni automobilova doprava podilela priblizné 60 %.
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Po Zeleznici bylo v roce 1993
prepraveno celkem 242 mil.
cestujicich. Lidé castéji
cestovali vlakem na mensi
vzdélenosti.




Doprava v roce 2017

Osobni Zeleznicéni
doprava

Pocet prepravenych osob

po Zeleznici byl v roce 2017
niz$i nez na pocatku 90. let
20. stoleti. Po roce 2010 vsak
vykon Zeleznice v osobni
dopravé a pocet prepravenych

cestujicich narlstd, coz souvisi

s ristem kvality a rychlosti
prepravy a dale s rostoucim
vyznamem zeleznicni dopravy
v ramci integrovanych
dopravnich systém.

Nakladni
silniéni doprava

Z dlivodu zmén v narodnim
hospodafrstvi poklesl zajem

o velkoobjemové prepravy po
Zeleznici a naopak stoupla
poptavka po flexibilni silnicnt
prepravé. Nakladnf silnicni
doprava tak v roce 2017
zajistovala zhruba 70 %
celkového vykonu ndkladni
dopravy v CR, na zacatku 90. let
20. stoleti to byla jen polovina
vykonu ndkladni dopravy.

Integrované
dopravni systémy

Ve velkych méstech a jejich
okoli se rozvijely integrované
systémy verejné dopravy.
Diky tomu se zvySovala
konkurenceschopnost
verejné dopravy viici dopravé
individudlni.

Autobusova doprava

Pocet cestujicich v autobusové dopravé mimo MHD
poklesl zhruba na polovinu ve srovndni s rokem 1993,
autobusy v roce 2017 prepravily 329 mil. cestujicich.
Tento pokles se vsak tykal hlavné regionalni autobusové
dopravy na kratsi vzdalenosti, kde dochazelo k rusent
linek. Naopak dochdzelo k rozvoji dalkové a mezistatni
autobusové dopravy.

Automobilova doprava

Na kazdy osobni automobil pfipadaly v roce 2017
v priméru 2 osoby. Primérnd rocni vzdalenost ujeta
autem na obyvatele se zvysila pfiblizné na 7 000 km.

Letecka doprava

Béhem 25 let se pocet cestujicich
odbavenyich na letistich v CR
témér zdesetindsobil na 16,3 mil.
cestujicich v roce 2017. Letecka
doprava byla nejdynamictéji
rostoucim druhem osobnt
dopravy v CR v poslednich

25 letech.




Emise z dopravy v roce 1993
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Emise z dopravy

‘ Spotfeba paliv

Doprava je v soucasné dobé
jednim z rozhodujicich

faktord ovliviujicich kvalitu
ovzdusi, a to hlavné ve velkych
méstskych aglomeracich. Emise
znecistujicich latek z dopravy

v CRv obdobi 1993-2017
poklesly. Pokles emisi zajistilo
zavadeént legislativnich opatreni
(napf. EURO normy) a jimi
podporeny technologicky

rozvoj a pouzivani koncovych
zafizent snizujicich hodnoty
znecistujicich latek ve
wyfukowych exhalacich
motorovych vozidel, mezi které
patfi napf. tficestny katalyzator
a filtr pevnych castic.

o Vyssi flexibilita, dojezd, Spotreba paliv v dopraveé roste.
Siroka sit cerpacich stanic : Zvysuje se zejména spotieba
—_— nafty, kterd v roce 2017 byla

: 2,5krat vyssi nez spotreba
benzinu. Za timto vyvojem
je mozné spatrovat oZiveni
ekonomiky a s tim spojeny
rist ndkladnf silnicni dopravy.
Dalsim faktorem je rist
zastoupeni dieselového pohonu
ve vozovém parku u osobnich
automobild, k éemuz vyrazné
prispiva obména firemnich
vozovych parkd.
Hlavnim zdrojem energie
v doprave jsou paliva
pochdzejici z fosilnich zdroj(,
obnovitelné zdroje tvofi pouze
priblizné 6 % spotreby energie
v dopravé. Jejich hlavnim
zastupcem jsou biopaliva, ktera
jsou povinné ptimichavdna do
benzinu a nafty.

‘ Vozidla na konvenéni pohon

& \Vyssiemise a hluénost

Placent silniéni dané (u pouziti
vozidla k vydélecné Ginnosti)
Vyssi naklady na palivo diky
spotiebni dani

U starsich vozidel nemoznost
vjizdét do planovanych
nizkoemisnich zon

4 a4

automobily

Y Podil emis’fz dan.éfflo druhu dopravy
na celkovych emisich z dopravy
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Rocni spotieba paliv v dopravé
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Emise z dopravy v roce 2017
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Vozidla na
alternativni pohon

Pocet vozidel na alternativni pohony
a spotfeba alternativnich paliv

v CR stoupa, soucasné se rozviji
infrastruktura pro jejich pouziti.

Alternativni paliva a pohony vsak maji

ve srovnani s konvenénimi nadale
okrajovou tdlohu. K pomalému rozvoji
dochdzi ve srovndnis EU zejména

u elektromobility, elektromobily
tvorily v roce 2017 zhruba tisicinu
poctu registraci novych osobnich
automobild, hybridy pfiblizné jednu
setinu novych vozidel.

osobnich
vozidel

35%

Zeleznicni
doprava

. Vozidla na elektricky pohon

Nizké, piipadné i nulové emise,
nizst hluénost
Osvobozenf od silni¢ni dané

Moderni zplisob mobility ve
méstech, na vozidla se nevztahuji
nizkoemisni zény a dalSi omezeni

Moznost vyuzivat vyhrazené jizdni

pruhy a parkovaci mista

Horsi flexibilita, zatim
nedostatecna sit dobijecich
stanic a dalsiinfrastruktury

Vyssi pofizovaci cena

g@a
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Osobni
automobily

3% 30%
PM (kt)

0,8

Autobusova
doprava

Pocty vozidel na alternativni paliva a pohony | 2017
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¥

registrace v roce 2017

307 2826

Infrastruktura alternativnich paliv | 2017
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& Doprava

Integrovany dopravni systém
a dopravni infrastruktura

Integrovany dopravni systém verejné dopravy tvoii vzajemné propojené
linky jednotlivych druht vefejné dopravy, které je mozné bez ohledu na
provozovatele pouzivat na jeden cestovni doklad.

IDS je nastrojem k lepsi organizaci, efektivité, financni vyhodnosti, a tim

i konkurenceschopnosti verejné dopravy viici dopravé individudlni. V CR je
v provozu celkem 13 integrovanych dopravnich systém verejné dopravy,
nékteré presahujii hranice kraj(i.

Prazska integrovana doprava
RIAE
[t

VSechny druhy Prazské integrované dopravy prepravi na tizemi hlavniho
mésta Prahy ve vSedni den témér 4 mil. cestujicich. Pokud by v MHD
cestovali jen obyvatelé Prahy, znamenalo by to, Ze kazdy obyvatel Prahy
v prdmeéru cestuje MHD tfikrat denné (tfemi spoji). Osobnimi auty pFi
prdmérné obsazenosti 1,3 osoby na vozidlo se denné pfepravi zhruba
750 tis. osob, coz je pfiblizné pétina poctu prepravenych cestujicich ve
verejné dopraveé. Poctem prepravenych cestujicich na Gzemi hlavniho
mésta Prahy tak jednoznacné vitézi hromadna doprava.

Pocet osob prekracujicich jednosmérné hranice hl. mésta Prahy
ve vsedni den v ramci celého systému PID v porovnani
sindividualni dopravou

- 370 tis.

> 99 tis.

|2

e

. .48 tis.

Pocty cestujicich v systému PID ve vSedni den

1,2mil. (1,2mil. 137,9 tis.

1 ’ 4 mll' cestujicich | | cestujicich = | cestujicich
cestujicich i i i
Metro Tramvaje Autobusy Zeleznice v PID

Prazska integrovana doprava v roce 2017

Uzemi na tizemi hl. mésta Prahy
obsluhy PID

5921 5 425 km?

km? na tzemi Stiedoceského
a Usteckého kraje

A A —— .

=

1786 km

provozni sité mimo
tizemi hl. mésta Prahy

=
834 km

provozni sité
na tizemi
hl. mésta Prahy

provozni sité
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65 km

provozni sité




M Délniéni sit v roce 2017
Liberec

Dalnicnf sit k 31. 12. 2017 mérila 1 240 km, Usti nad Labem
v obdobi 1993-2017 ptibylo 601 km ddlnic
i N §
P.rjha Hrjde”t’;KTalove

a rychlostnich silnic. V roce 2017 bylo v CR VJQK?flgWV?jv
zprovoznéno 17,1 km délnic.
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Koridorové traté v roce 2017

Délka koridorowyich trati na tizemi CR v roce 2017 ¢inila
Hlateckiaon 1330 km, hlavnich tratf méla CR 1 266 km. Tyto druhy

Pardubice trati jsou soucasti transevropské dopravni sité TEN-T,
jejichz délka v CR tak ¢ini 2 596 km trati.

o Jihlava

Ceské Budéjovice

koridorovych hlavnich trati
trati

@ Piijmy a vydaje Statniho fondu dopravni infrastruktury

2007 2017  Prijmy SFDI | mld. K¢ Vydaje SFDI = mld. K¢ 2007 2017

ddlnice a silnice 1. tfidy

3 vynos z dalniénich
L—( 5’1 10’8 AU investice 34r8 22'8
2 2 o neinvesticni
Primérnd vzdilenost zastavek 2,4 54 e ggatpa‘v‘:%“d naklady 9,4 14,6
Zeleznice v-PID 3 L rastruktury Zeleznicni traté
vynos ze

59 161 silni¢ni dané investice 16,3 14,8
[
>
Autobusy - 0,6 km 23 @R vjnos 2 9'{‘"3éh - P —— X oG g
Teamvaie ’ r z mineralnich oleji naklady r ’ =
je i} 0.5%m s
49




